N\lt der Kronprmz Wllhelm Rasanz felerte in dlesem Sommer am Niederrhem ,
 eine neue Ausfahrt fiir Oldtimer der Messing- Ara Premiere. OLDTIMER MARKT
“warim Opel von 1908 dabe| und erlag der Faszmation der Langsamke|t

m 11. Mai 1907 kommt der Kronprinz
Ades Deutschen Reiches, Wilhelm von

Preussen, nach Diisseldorf. In der
Hauptstadt der Rheinprovinz wird der junge
Mann begeistert empfangen. Anlass seines
Besuchs ist die Eroffnung der Deutsch-Nati-
onalen Kunstausstellung. Der Kronprinz gilt
als automobilbegeistert, also ist es fiir die

Disseldorfer selbstverstandlich, dem
25-Jéhrigen ein addquates Fortbewegungs-
mittel zur Verfligung zu stellen. Das Zeitalter
des Automobils hat schlieflich langst begon-
nen —die Pferdekutsche war gestern.

Hermann Weingand, damals Daimler-
Vertreter in Diisseldorf, chauffiert den Prin-
zen zwischen Bahnhof und Kunstpalast,
selbst zu fahren kommt fiir eine Hoheit bei
offiziellen Anldssen natiirlich nicht in Frage.
AuRerdem hat Weingand seine fahrerischen
Qualitaten bereits hinlanglich unter Beweis
gestellt, unter anderem bei der Herkomer-
Konkurrenz 1905 den zweiten Platz belegt.
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50 Kilometer weiter westlich erfahrt
Heinrich Graf von Schaesberg-Tannheim erst
in letzter Minute vom Besuch des Thronfol-
gers. Der Graf besteigt kurzentschlossen
sein Automobil und fahrt von Schloss Kri-
ckenbeck —seit dem friihen 17. Jahrhundert
in Familienbesitz — nach Diisseldorf, um
seinen zukiinftigen Kaiser zu sehen.

Ob sich diese rasante Fahrtim Wonnemo-
nat Mai tatsachlich zugetragen hat, ist nicht
zweifelsfrei (berliefert, aber manches
spricht dafiir, dass es genau so geschehen
ist. Wenn ein Mitglied der kaiserlichen Fa-
milien zu einem offiziellen Besuch kam, war
es ublich, dass ihm der lokale Adel seine
Aufwartung machte.

Jedenfalls war die magliche Fahrt des Gra-
fen zum Prinzenbesuch ein willkommener
Anlass fiir Mdrkus Herfort, um im Sommer
2013 eine Ausfahrt fiir Autos der Messing-
Ara auszurichten. Herfort, Mitorganisator der
Schloss Dyck Classic Days und Initiator des
Revival-Bergrennens am GroRglockner, hat-

te schon langer vorgehabt, am Niederrhein
etwas flir Autos der FIVA-Klassen A und B
(bis 1918) auf die Beine zu stellen, nur der
passende Anlass hatte noch gefehlt.

.Seit ich vor ein paar Jahren einmal das
Vergniigen hatte, beim London-Brighton-Run
zu starten, hat mich die ldee von einer Veran-
staltung dieser Art nicht mehr losgelassen.
Als'ich zufallig eine Postkarte fand, die den
Kronprinzen wahrend seines Besuchs in Diis-
seldorf im Mercedes von Weinand zeigt,
stand mein Entschluss fest, daran eine Aus-
fahrtaufzuhangen”, erklart Herfort, der selbst
einen amerikanischen Premier von 1914 be-
sitzt. Der Name fiir die Ausfahrt war schnell
gefunden: Kronprinz Wilhelm Rasan:z.

116 Jahre nach dem Besuch des Prinzen,
Juni 2013: Vor Schloss Krickenbeck stehen
gut zwei Dutzend Oldtimer aus der Messing-
Ara, der alteste von ihnen ein Peugeot Typ 26
von 1899. Eine Handvoll neuerer Autos ist
auch dabei, aber keines ist jiinger als Baujahr




Friedrich Wilhelm von PreuRen kam 1882 als
Sohn des spateren Kaisers Wilhelm 1. und seiner
Frau Auguste Victoria in Potsdam zur Welt. Spa-
testens nach Beendigung seines Studiums muss-
te er der Rolle des Kronprinzen gerecht werden,
die vor allem aus reprasentativen Pflichten be-
stand. Im Ersten Weltkrieg kommandierte Wil-
helm formell die 5. Armee in Frankreich, kurz vor
Kriegsende stellte er sich auf die Seite der Gene-
ralitat und somit gegen seinen Vater. Nach der
Novemberrevolution 1918 folgte der Prinz zu-
nachst dem Kaiser ins niederlandische Exil, un-
terschrieb die Abdankungsurkunde und somit

B deutsche Kronprinz

im 70 PS
Mercedes-Wagen
der Firma
Hermann Welngand,
Dasseldorf

" ar

Messing statt Chrom: Nicht nur bei diesem Mercer von 1912 dominiert
die fiir Autos dieser Epoche namensgebende Kupferlegierung

Wilhelm von
PreuBen als
junger Mann
in Uniform (r.)
und am Steuer
eines BMW
315/1 in den
dreiBiger
Jahren

den Thronverzicht. Nachdem Wilhelm 1923 wie-

der nach Deutschland einreisen durfte, enga-
gierte er sich politisch mit dem Ziel, die Monar-
chie der Hohenzollern wiederherzustellen. Da-

bei schlug er sich zeitweise auf die Seite der Na-

tionalsozialisten, da Hitler ihm versicherte,
ebenfalls die Wiedereinfiihrung der Monarchie
zuwollen. Zeitlebens hegte Wilhelm von Preu-
Ren eine Leidenschaft fiir Automobile, fuhr un-
teranderem Mercedes S-Wagen und BMW
315/1. Er starb 1951in Hechingen.
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£ Zeittypisch:

<~ Zum Anfahren an einer

~ Steigung gibt's sogenannte
Bergstiitzen zum Ausklappen -

1927. Die Sonne steht noch recht niedrig, als
die wackeren Automobilisten ihre Autos vom
Morgentau befreien. So oder so dhnlich muss
es hier auch 1907 ausgesehen haben.

Schloss Krickenbeck hat eine bewegte
Vergangenheit: Nach einem verheerenden
Brand im Jahr 1902 wurde es im Stil der
Neo-Renaissance wiederaufgebaut, diente
zunachst als Wohnsitz
derer von Schaesberg,
spater als Quartier von
Ordensschwestern und
schliellich als Alten-
heim. In den Siebzigern
und Achtzigern verfiel
es zusehends, das
Schicksal des ruindsen Baus wurde am Nie-
derrhein breit diskutiert. Kiinstler Joseph
Beuys machte gar den Vorschlag; das
Schloss ganz bewusst verfallen zu lassen.
Eine gigantische Performance der Vergang-
lichkeit mit der Natur als Hauptakteur? Dazu
kam es nicht: 1991 wurde das frisch sanier-
te Schloss wiedererdffnet.
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Stadtverkehr
list nichts i
fiir hundert Jahre
alte Technik

Dieser Brasier mit doppelter
Windschutzscheibe befand sich
mit Baujahr 1911 altersmaRig
im Mittelfeld der Rasanz
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Ein auswendiger Schaufeloler versorgt im Opel
10/18 PS mehrere Schmierstellen mit Frischol. Der
Vorratsbehalter sitzt im Sichtbereich des Fahrers

Eine ebenso wechselvolle Geschichte ha-
ben die meisten der Autos. Auch viele von
ihnen wurden erst gepflegt, dann verbraucht
und waren schlielich dem Verfall preisge-
geben, bevor man ihren Wert erkannte und
ihnen neues Leben einhauchte. Dem Opel
10/18 PS aus der Opel-Classic-Sammlung
blieb dieses Schicksal erspart: Er gehort seit
Jahrzehnten zum Fuhrpark der Risselshei-
mer. Nach einer Motor-
tiberholung im vergan-
genen Jahr durfte OLD-
TIMER MARKT den
Doppelphaeton bei der
Rasanz zum ersten Mal
nach langer Zeit im Mu-
seum wieder im Stra-
Renverkehr bewegen.

Mit Baujahr 1908 passt der Opel perfekt
ins Feld. Mehr Messing geht eigentlich gar
nicht. Das metkt man schon beim Anlassen,
flir das man vor dem Messingkiihler in die
Knie geht und den 2,5-Liter-Vierzylinder mit
der Kurbel in Gang setzt. Schon bei der drit-
ten Umdrehung springt er an — los geht's.

Das Drehmoment des Reihenvierzylinders mit
2,5 Litern Hubraum reicht zum schaltfaulen
Fahren. Meist kann der dritte Grang drin bleiben

Eine Startreihenfolge gibt es bei der Ra-
sanz nicht, sie soll schlieflich eine entspann-
te Ausfahrt sein. lhren Teil zur Relax-Rallye
trug unfreiwillig die Stadt Disseldorf bei,
indem sie eine bereits erteilte Genehmigung
wieder zurlickzog. Damit vereitelte sie den
Zieleinlauf auf der K6, was die meisten Teil-
nehmer gefreut hat, denn moderner Stadt-
verkehr ist auch an einem Sonntagnachmit-
tag nichts fiir hundert Jahre alte Technik.

Also fiihrt die Route von Krickenbeck in
der Gemeinde Nettetal iber kleine Land- und
Kreisstralen nach Schloss Dyck und zuriick
nach Krickenbeck. 108 Kilometer sind das in
Summe, bei einem Auto mit Handgas und
einer FuBbremse ohne nennenswerte Leis-
tung kein Spaziergang. Der 10/18 PS (iber-
rascht mit seinem Drehmoment: Den ersten
Gang braucht man eigentlich nicht einmal
zum Anfahren, auf der niederrheinischen
Ebene reicht beinahe der Dritte. Autos wie
DeDion-Bouton Vis-a-Vis von 1900, Renault
Typ D von 1901 oder Opel Darracq von 1902
lassen wir miihelos hinter uns. Gegen den
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Alte Franzosen: Der
Renault Typ D
(1901) und Peugeot
Typ 26 (1899, hi.)
gehorten zu den
altesten Fahrzeugen

Dieser jiingst fertig
restaurierte Adler
18/35 PS gehort
dem Allgemeinen
Schnauferl Club

Ab und zu w5réﬁ auch ein paar Zuschauer vor Ort, so wie hier bei de!
Mittagsrast a}uf Schioss Dyck. Vorn ein NSU 5/15 ES von 1914

= AN ‘v:- ‘\‘ '
Der zweifache britische Tourenwagen-Meister und
38-fache (!) London-Brighton-Starter Jack Sears war
als Beifahrer im Autocar von 1904 dabei

Etwas 01, bitte! Das Ehepaar Dressel vom Bad Homburger Museum
Central Garage beim kleinen Service des Prinz-Heinrich-Benz.

_n&I‘__Knn]iakt : Opel-Classic-Chef Wolfgang Scholz zeigt, wo's anschlieBend weitergeht

passion & legends

Gut Bontenbroich, 41363 Jiichen
Telefon: 02165/3768663
www.anno-1907.de

1906er Benz, der einst Prinz Heinrich, dem
Onkel des Kronprinzen gehort haben soll,
haben wir keine Chance; aber gegen den
gewaltigen Adler 18/35, dessen Name bereits
die nominelle Mehrleistung gegeniiber dem
Opel verrat, spielen wir das bessere Leis-
tungsgewicht aus. Aber das alles ist nicht
wichtig, denn nicht einmal eine Wertung auf
GleichmaRigkeit gibt es. Dafiir eine zweite
Kronprinz'Wilhelm Rasanz vom 21. bis 23.
August 2014. -

Text: Gregor Schulz

Fotos: Walter Tillmann, Petra Sagnak,
Archiv Prinz Michael von Preuen
g.schulz@oldtimer-markt.de
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