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OPEL-RENNWAGEN 1903 =

eschwindigkeit ist fiir Sie ganz einfach

eine physikalische GroRe? Sie messen Ihr

Vorwartskommen auch noch ganz altmo-

disch in Kilometern pro Stunde? Oder ist
Thr Bewusstsein schon so geschirft, dass Sie auf
neumodische Nebensachlichkeiten wie Tachometer
und Drehzahlmesser beruhigt verzichten und sich
ganz auf Ihr untriigliches Gefiihl verlassen konnen?
Auf das zuverlassigste Instrument, das es gibt: Je breiter das Grinsen, um so
hoher der Speed. Schnell ist, was sich schnell anfiihlt. Der Eindruck von
Geschwindigkeit potenziert sich mit jedem Jahr, um das das Baujahr des
Fahrzeugs sinkt. Und desto groRer der SpaR an der Rasanz.

So einfach kann die Definition von Freude am Fahren sein. Wenn dieser
Slogan nicht von BMW genutzt wiirde, dann diirfte Opel ihn sich auf die Fahnen
schreiben. Erfunden 1903. Da war das Automobil immerhin schon 18 Jahre
alt - volljahrig nach heutigen Begriffen. Aber wenn man ehrlich ist, immer
noch ein Stiick naher an der motorisierten Pferdekutsche als an dem, was wir
heute unter einem Auto verstehen. Fiinf Jahre vorher hatten die Séhne von
Adam Opel, der selbst nie Autos bauen wollte, dessen Vorname heute trotzdem
stolz ein Modell der Marke ziert, damit begonnen, fahrbare Untersitze zu pro-
duzieren. Wegen fehlenden Erfolgs mussten sie die Produktion kurz nach der
Jahrhundertwende vorerst wieder einstellen. .
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Der grofse
Spafd an der
Rasanz: Schnell
ist, was sich
schnell anfiithlt

Fithrend waren seinerzeit die franzdsischen
Marken, die sich auf den StraRen Europas in Lang-
streckenrennen duellierten. Nach mehr oder minder
erfolglosen Versuchen, es den Franzosen gleichzu-
tun, entschieden sich die Opel-Briider, eine Lizenz
von Darracq fiir den Bau ihrer Fahrzeuge zu erwer-
ben - trieben aber parallel die Entwicklung eines
eigenen Wagens voran, des 10/12 PS.

Fiir das Debiit auf der Frankfurter Pferderenn-
bahn, wenige Kilometer von Riisselsheim, erleich-
tern sie die Konstruktion kompromisslos. Ubrig
bleibt nur das nackte Fahrgestell mit einer leichten
Motorhaube und zwei diirren Sitzen fiir Fahrer und
Beifahrer. Zwischen den Rahmentrégern ist der Blick frei auf die darunterlie-
gende Strafe. Statt schwerer Holzspeichenréder setzen die Briider auf Réder
mit Stahlspeichen - was Opel aus der Fahrradproduktion bestens bekannt ist.
Nun reicht die Leistung des 1,9-Liter-Motors fiir eine flotte Fahrt iiber die
Galopprennbahn Niederrad.

Schon seit dem Vorjahr hatte sich dieses Autorennen zu einem Spekta-
kel entwickelt, zu dem die Zuschauer in Massen herbeistromten. Es ging iiber
1609 Meter, die englische Meile, um den sandigen Kurs. Die Rundstrecke
ermdglichte es den Zuschauern, anders als bei sonst iiblichen Distanzrennen,
das gesamte Geschehen zu beobachten. Und da war viel los.

Konkurrenten schoben sich gegenseitig von der Piste, in Ermangelung leis-
tungsfahiger Bremsen schossen sie hinaus, mit Gliick gingen sie im Drift durch
die Kurven; mehr oder weniger kontrolliert; meistens weniger. »Die groRe Zahl
von Concurrenten«, mahnte die Allgemeine Automobil-Zeitung, »gibt zu




Noch mehr Fotos des Opel
Rennwagens finden Sie im Foto-Special
auf unserer Facebook-Seite
www.facebook.com/octaneheft

DAS AUTOGEFUHL VON EINST

Der Opel-Rennwagen fiihrt vor, dass Technik 1903
durchaus sichtbar sein durfte: Rahmentrager, Rader mit
Stahlspeichen, diinne Motorhaube, zwei diirre Sitze,
Schaltgestange und anderes mehr.

AN BORD: OCTANE-Gewinnerin Anja Busch und Jens
Cooper von Opel Classic unterwegs im Messingrenner

Befiirchtungen AnlaR. In der That erfolgt gleich in der ersten Kurve eine
Carambolage ...« Am Steuer des Opel-Rennwagens saf erstmals Fritz Opel, der
mit dem Eigenbau seine Klasse gewinnt.

Zu einem Hohepunkt der Opel-Renngeschichte entwickelt sich wenige
Jahre spéter das Kaiserpreisrennen, das zu diesem Zeitpunkt groRte deutsche
Motorsport-Ereignis iiberhaupt. Um seine neuen, speziell fiir den Kaiserpreis
entwickelten Wagen der 8-Liter-Klasse ausgiebig zu testen, meldet das Werk
1907 zwei Autos zunéchst bei der halsbrecherischen Targa Florio in Sizilien.

Der Einsatz verlduft nicht sehr ermutigend. Kurz vor dem Start zieht Fritz
Opel seine Nennung zuriick. Carl Jorns, der spatere Opel-Seriensieger, weicht
einer Ziege aus und endet mit gebrochenem Vorderrad im StraRRengraben.

Trotzdem schicken die Opel-Briider im gleichen Jahr drei Wagen ins Rennen
um den Kaiserpreis, bei dem, ganz patriotisch, auch ein Sonderpreis fiir den
besten deutschen Wagen ausgeschrieben ist. Auf einer 125 Kilometer langen
Rundstrecke geht es durch den Taunus. Wie seit einigen Jahren iiblich, ist die
Strecke komplett gesperrt und muss dreimal durchfahren werden.

Dass es trotzdem hochherging, beschreibt ein Bericht der Automobil-Welt:

»Schon in der ersten Runde musste Poege (Mercedes) wegen eines Ver-

gaserdefektes, Chevalier Florio (Darracq) wegen einer Reparatur am Zylinder,
Hugo Wilhelm (Métallurgique) durch eine Kollision mit einem Meilenstein und
Gabriel (de Dietrich) wegen eines Defekts am Benzinbehilter aus dem Rennen
scheiden ...« Am Ende gewinnt schlieRlich Felipe Nazzaro auf Fiat.

Die groRten Begeisterungsstiirme lost aber der 6. Platz von Carl Jorns auf
dem Opel aus. »Es war nicht leicht, gegen solche Fahrer, wie sie die Italiener
und Belgier stellten, anzukommen, um so hoher muss der Opelsche Erfolg
angerechnet werden, schrieb die Frankfurter Zeitung am Tag danach. Unter
lauten Beifallsstiirmen nimmt J6rns den Pokal fiir den besten deutschen Wagen
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aus der Hand von Kaiser Wilhelm IL entgegen, der sich daraufhin entschlieft,
Opel-Motorwagen zu fahren. Opel feiert den Erfolg in groRformatigen Anzeigen,
wird Kaiserlicher Hoflieferant und beginnt seinen Aufstieg zu einem der bedeu-
tendsten deutschen Automobilhersteller.

Die Ausfahrt anno 2013 im Opel-Rennwagen von 1903 bei der Kronprinz-
Wilhelm-Rasanz gerit dagegen deutlich gemiitlicher. Jens Cooper von Opel
Classic hat den Wagen perfekt vorbereitet, um gemeinsam mit unserer Leser-
Gewinnerin Anja Busch die Strecke der Kronprinz-Wilhelm-Rasanz unter die
Réder zu nehmen. Als Erinnerungstour an die legendare Fahrt des Grafen von
Schaesberg-Tannheim zum Besuch des autoverriickten deutschen Kronprinzen
Wilhelm 1907 in Diisseldorf gedacht, sollte die Rasanz auf historischer Route
von Schloss Krickenbeck nach Diisseldorf fithren. Doch die dortigen Behiorden
machten dem Veranstalter wenige Tage vorher einen Strich durch die Rech-
nung. Und so verlief die Strecke nach kurzfristiger Umplanung von Schloss
Krickenbeck zum Schloss Dyck und zuriick.

Zusammen mit 24 seltenen Edwardians und Fahrzeugen bis Baujahr 1927
schlingelte sich der Opel im Korso bei herrlichem Wetter durch die niederrhei-
nische Landschaft. Kaum einer der Teilnehmer diirfte die ausgefallene Ankunft
in Diisseldorf vermisst haben, obwohl einige im Stil der Zeit gekleidete Damen
beim Defilée auf der Diisseldorfer Modemeile eine tolle Figur gemacht hétten.

Allféllige Reparaturen auf der Strecke gerieten gerne mal zum Stelldichein
der Messing-Spezialisten. Mit vereinten Kréften kamen am Ende alle Autos
wieder klar, um nach 99 aufregenden Kilometern am spéten Nachmittag wieder
im Schloss Krickenbeck einzulaufen. Zeitnahmen oder Priifungen gab’s bei der
Rasanz keine. Dass die meisten (gefiihlt) stets am Rande der absoluten Hochst-
geschwindigkeit unterwegs waren, bewies auch unsere Gewinnerin: ihr Grinsen
signalisierte noch lange nach Ende des Ausritts: 70 km/h - mindestens!
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